
 

Приложение № 1 к Регламенту 2024 

Российской серии гонок на выносливость (REC)  

Отдельный  зачет:  «КУБОК 330» (класс GT Light). 

 

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

1.1. Настоящий технический регламент вступает в силу с 1 апреля 2024 года и остается в силе до 

официального опубликования поправок. 

1.2. Требования Приложения J к Международному спортивному кодексу FIA применимы только в том 

случае, если имеется явная ссылка на конкретную статью/пункт. 

1.3. Автомобильные запчасти и их крепления должны быть такими, чтобы они не представляли опасности 

для водителя, персонала автосервиса, третьих лиц или имущества третьих лиц. 

1.4. Все, что не разрешено настоящим техническим регламентом, запрещено. Разрешенные 

изменения/сокращения не должны приводить к недействительным изменениям. 

1.5. В случае возникновения разногласий по восприятию или применению определенных пунктов, право 

комментировать и разъяснять эти технические требования принадлежит ответственному техническому 

контроллеру «КУБКА 330». 

2. ОПРЕДЕЛЕНИЯ 

2.1. Каркас кузова - блок металлических деталей кузова, маркированных идентификационным номером 

транспортного средства (VIN), соединенных сваркой или другими крепежными элементами (клей, 

заклепки), включая пол с коробкой передач и боковые пороги, передние и задние продольные балки 

(включая амортизационные стойки) и поперечины между ними (если они не являются привинченными в 

процессе производства), панель крыши с поперечными балками, задние крылья (если они не привинчены 

в процессе производства), брандмауэр между кабиной пилота и моторным отсеком, брандмауэр (если 

предусмотрен) между кабиной пилота и багажным отделением, поперечины и точки крепления подвески 

(если они не были привинчены в процессе производства). 

2.2. Кокпит - пространство, предусмотренное производителем для водителя и пассажиров, разделенное 

перегородкой моторного отсека и может быть отделено перегородкой багажного отделения (включая 

полку под задним стеклом). Если какая-либо часть пространства кокпита отделена герметичным и 

огнеупорным контейнером или переборкой, считается, что эта часть находится за пределами кокпита. 

2.3. Оригинальная деталь - деталь, используемая в серийном производстве модели автомобиля (BMW 

E90, E91, E92 – 328-330i), или другая деталь, идентичная по форме, эксплуатации и характеристикам 

(аналог) другого производителя (пример: в BMW E90 вместо оригинального поперечного рычага BMW, 

SWAG, можно использовать поперечные рычаги FEBI, TRW и LEMFORDER). Эта деталь не может быть 

изменена (шлифовка, механическая обработка, изменение формы и т. д.) каким-либо образом. 

2.4. Серийная деталь - деталь, используемая в серийном производстве данной марки автомобиля, или 

другая деталь, идентичная по форме и эксплуатации (аналог) другого производителя (пример: в 

автомобиле BMW E90 вместо оригинального BMW E90 LSD может использоваться BMW E36 LSD). Эта 

деталь не может быть модифицирована (шлифовка, механическая обработка, придание формы и т. д.) 

каким-либо образом. 

2.5. Свободная деталь - деталь, которая может быть модифицирована, переформована или переделана 

любым способом или заменена другой деталью. Ограничения не распространяются на материал или 

форму детали. Деталь, может быть, даже удалена. 



 

3. ДОПУСКАЕМЫЕ АВТОМОБИЛИ 

3.1. Серийные автомобили BMW серий E90, E91 или E92, маркированные заводским VIN-номером, 

начинающимся с трех букв - WBA.... 

3.2. Технический паспорт спортивного автомобиля, выданный FIA или РАФ, является обязательным. 

4. ЗАПРЕЩЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ 

4.1. Серийные автомобили BMW M3 (E90 или E92), маркированные заводским VIN-номером, 

начинающимся с трех букв - WBS.... 

4.2. Автомобили, которые не соответствуют настоящим техническим регламентам. 

4.3. Транспортные средства, конструкция или оборудование которых содержат недостатки, которые могут 

представлять опасность для экипажа, обслуживающего персонала, третьих лиц или имущества третьих 

лиц (по решению Технической комиссии соревнований). 

5. КЛАССЫ (не используются) 

6. МИНИМАЛЬНЫЙ ГОНОЧНЫЙ ВЕС 

6.1. Минимальный гоночный вес автомобиля на любой момент гонки (включая квалификацию) – 1400кг. 

6.2. Процедура взвешивания. Минимальный вес — это вес автомобиля с водителем и экипировкой 

водителя. 

6.3. Перед взвешиванием запрещается добавлять в автомобиль какие-либо предметы или жидкости 

(включая топливо). 

6.4. Перед соревнованием разрешается дополнить вес автомобиля балластом, при условии, что это 

прочные и цельные блоки, закрепленные с помощью инструментов с возможностью фиксации 

уплотнений, размещенных на полу кабины пилота. В системе балласта и его креплении должны быть 

сделаны отверстия для установки пломбы перед официальными выездами на трек. Контроль 

пломбировки балласта осуществляется техническим контролером серии сразу после финиша машины в 

гонке. 

6.5. Балласт. Пластины из металла, согласованные по безопасности с Техническим инспектором. 

6.6. Применяется погрешность взвешивания ±0,25%. 

6.7. Вес для гандикапа. Вес гандикапа — это дополнительный вес для автомобиля. Если гонщик 

финишировал в ТОП-3, для следующего раунда будет добавлен дополнительный вес в соответствии с 

пунктом 

6.8. Максимальный вес гандикапа составляет 100 кг. Таблички с весом гандикапа и комплект для 

установки будут предоставлены организатором. Расположение – на месте переднего пассажирского 

сиденья. Установка – четыре шпильки M10 (длина - 12 мм) с гайками. 

6.8. Место команды в зачете монокубка: очки за ГОНКУ.  Вес гандикапа для следующего соревнования: 1 

место +50 кг; 2 место +40 кг; 3 место +30 кг; 4 место 0 кг; 5 место -10 кг; 6 место -20 кг; 7 место -30 кг; 8 

место -40 кг; 9 место и ниже -50 кг; DNF -50 кг; DNS 0 кг; DSQ 0 кг. 

 

 

 

7. КУЗОВ 

7.1. Обшивка кузова. 



 

7.1.1. Внешний вид кузова базовой модели должен быть сохранен и узнаваем. 

7.1.2. Кузов должен быть оригинальным, но может быть изменен в соответствии с требованиями 

настоящего пункта. Может использоваться кузов BMW (E90, E91, E92) 323-330ix (X DRIVE). 

7.1.3. Детали, кронштейны (крепления задних сидений и ремней безопасности, аудио динамики, жгуты 

проводов и кронштейны электрооборудования, крепления центральной консоли), функция которых не 

связана с усилением жесткости кузова и которые не входят в зацепление с частями кузова, могут быть 

сняты. 

7.1.4. Пол – оригинальный. Поперечины сиденья водителя могут быть сняты для установки поперечин 

гоночных сидений в соответствии со статьей 253-65B FIA J. Поперечины пассажирского сиденья могут 

оставаться оригинальными. 

7.1.5. Корпус запасного колеса может быть демонтирован. Пространство должно быть закрыто негорючим 

материалом. 

7.1.6. Панель крыши - оригинальная. Поперечный элемент крыши можно снять. В случае люка на крыше 

отверстие должно быть закрыто (приварено, заклепано, склеено) тем же материалом (той же толщины), 

что и оригинал, или алюминиевым листом толщиной 2,0 мм или композитной панелью. Допускается 

(рекомендуется) срезать или отшлифовать внутренние края отверстия люка в крыше, чтобы уменьшить 

вероятность получения травмы. 

7.1.7. Задние крылья. Допускается отогнуть края крыльев при условии, что внешняя форма остается 

неизменной. 

7.1.8. Вентиляционные отверстия, диффузоры на панели крыши - запрещены.   

7.1.9. Допускается усиление кузова путем добавления материала той же формы. 

7.1.10. Допускается сварка кузова по швам. 

7.1.11. Распорки. Передние – СВОБОДНЫЕ (планки, соединяющие амортизационные стойки)  Задние – 

СВОБОДНЫЕ (могут быть частью каркаса). 

7.1.12. Допускаются дополнительные петли, резьба и фитинги. 

7.2. Двери, капот двигателя и крышка багажника, бамперы, передние крылья, решетки радиатора. 

7.2.1. Передние двери – оригинальные (за исключением резиновых накладок). 

7.2.2. Аварийный бокс – рекомендуется. Может быть изготовлен из негорючих композитных материалов 

(минимальный состав панелей должен соответствовать FIA J art 255–14) или из пенопласта (см. 

Технический список FIA № 58). Панель может закрывать плоскость от нижней части двери до верхнего 

края боковых перекладин каркаса. 

7.2.3. Стеклоподъемники передних дверей – оригинальные (в рабочем состоянии). 

7.2.4. Внутренняя панель передних дверей - оригинальная (может быть модифицирована) или может 

быть изготовлена из: • Металлического листа (минимальная толщина 0,5 мм); • Листа углеродного 

волокна (минимальная толщина 1,0 мм); • Других негорючих материалов (минимальная толщина 2,0 мм). 

7.2.5. Задние двери – оригинальные (за исключением резиновых накладок). 

7.2.6. Стеклоподъемники задних дверей – можно демонтировать. 

7.2.7. Внутренняя панель задних дверей - в соответствии с пунктом 7.2.4 настоящих правил. 

7.2.8. Передние двери должны открываться как изнутри, так и снаружи автомобиля. 



 

7.2.9. Капот и крышка багажника (включая гидравлические подъемники) – оригинальные (включая капот и 

крышку багажника после рестайлинга). Теплоизоляция может быть снята. 

7.2.10. Оригинальные замки капота и крышки багажника - должны быть выведены из строя или сняты. 

7.2.11. Предохранительные штифты (пружины) - обязательно не менее двух для каждого капота и крышки 

багажника. 

7.2.12. Передний и задний бамперы – оригинальные (включая бамперы после рестайлинга). 

7.2.13. Поперечины переднего и заднего бамперов – можно демонтировать 

7.2.14. Передние крылья - оригинальные. 

7.2.15. Передние решетки (верхняя и нижняя) – оригинальные. 

7.2.16. Другие внешние детали – свободные. 

7.3. Стекла, дворники, омыватели. 

7.3.1. Ветровое стекло - оригинальное. На его внешнюю поверхность может быть нанесена одна или 

несколько прозрачных и бесцветных пленок. 

7.3.2. Разрешается использовать солнцезащитную полосу на верхнем краю ветрового стекла при условии, 

что она не мешает водителю видеть сигналы и таблички судей.  

7.3.3. Стеклоочистители - оригинальные. 

7.3.4. Система омывателя ветрового стекла - свободная. 

7.3.5. Боковые стекла - оригинальные (покрыты бесцветной защитной пленкой в соответствии со статьей 

253–11 FIA J). 

7.3.6. Заднее стекло - оригинальное. 

7.3.7. Вентиляционные отверстия на окнах. Вентиляционные отверстия могут быть установлены в 

промежутках между верхним краем рамы задней двери и окном. 

7.3.8. Тонирование лобового, заднего и передних стекол (включая серебристую пленку) запрещено. 

7.3.9. Из-за вентиляции во время гонки разрешается открывать передние окна на 1/5 проема. 7.4. Зеркала 

заднего вида. 

7.4.1. Зеркала бокового обзора – оригинальные. 

7.4.2. Внутреннее зеркало заднего вида - обязательно. 

7.5. Аэродинамические элементы и накладки. 

7.5.1. Аэродинамические элементы – оригинальные, допускается заднее антикрыло. 

7.5.2. Накладки и брызговики – оригинальные или могут быть сняты. 

7.6. Интерьер. 

7.6.1. Главное условие - кабина автомобиля не может иметь открытых полостей с острыми, 

выступающими краями, которые могли бы травмировать водителя во время аварии. 

7.6.3. Приборная панель (включая приборную панель, кнопку зажигания, климат–контроль, отделение 

для перчаток) – оригинальная. Могут быть изменены места вокруг труб каркаса. 

7.6.4. Поперечина нижней панели – оригинальная, но может быть изменена. 



 

7.6.5. Дополнительные приборы (манометры, расходомеры, сенсоры) – свободные, если они не улучшают 

работу двигателя. Однако запрещается устанавливать механические приборы для системы смазки и 

охлаждения двигателя в соответствии с пунктом 16 настоящих правил. 

7.6.6. Звуковой сигнал – свободный. 

7.6.7. Бортовые камеры и радиоаппаратура – разрешены, но должны быть надежно закреплены либо на 

каркасе, либо на части кузова. 

7.6.8. Другие внутренние детали - СВОБОДНЫ. 

7.7. Буксировочные проушины. 

7.7.1. Буксирные проушины (минимальный внутренний диаметр – 60 мм) - должны быть установлены 

спереди и сзади. Настоятельно рекомендуется использовать буксирные проушины, изготовленные из 

мягких материалов (ремень, металлический трос и т. д.). 

7.7.2. Буксировочные проушины должны быть хорошо видны (окрашены в желтый, красный или 

оранжевый цвета) и четко обозначены.  

7.8. Пневматические домкраты. Пневматические домкраты или аналогичные системы подъема 

автомобилей запрещены. 

 8. ДВИГАТЕЛЬ 

8.1. Допускается использование только оригинального двигателя N52B30. 

8.2. Блок цилиндров (включая масляный поддон) - оригинал. 

8.3. Диаметр цилиндра и ход поршня – оригинал (82 × 78,8 мм). В связи с ремонтом - допускается 

повторная установка. 

8.4. Коленчатый вал – оригинал (допускается механическая обработка шеек подшипников). 

8.5. Шатуны и поршни (включая кольца и штифты) - оригинал. 

8.6. Вкладыши коренных и шатунных подшипников коленчатого вала – оригинал (включая ремонтные 

вкладыши). 

8.7. Маховик – можно заменить на одномассовый. Шкивы - оригинал. 

8.8. Головка блока цилиндров (включая верхнюю крышку) – оригинал. Допускается механическая 

обработка нижней поверхности при условии сохранения первоначальной степени сжатия в соответствии с 

пунктом 8.9 настоящих правил. 

8.9. Степень сжатия – оригинальная (11:1). 

8.10. Клапаны и пружины - оригинальные. 

8.11. Привод клапанов (коромысла, толкатели) - оригинальный. 

8.12. Распределительный вал(-ы) – оригинал. 

8.13. Шестерня(-ы) звездочки распределительного вала, шкивы, регуляторы газораспределения - 

оригинал. 

8.14. Привод распределительного вала (цепи, ремни, натяжители, ползунки) - оригинал. 

8.15. Valvetronic (включая двигатель, вал и т. д.) – оригинал. 

8.16. Прокладка головки блока цилиндров и винты – оригинал. 



 

8.17. Крепление двигателя (кронштейны и втулки) – СВОБОДНО, но необходимо сохранить 

первоначальное положение двигателя. 

8.18. Система смазки - оригинальная. Установка масляного радиатора разрешена. С этой целью 

разрешается снять или заменить оригинальный теплообменник на корпус масляного радиатора двигателя 

BMW M3 или другой аналогичный корпус (пластину). 

8.19. Система охлаждения - оригинальная (включая обогрев салона). Шланги СВОБОДНЫ. Термостат 

можно снять.  

8.20. Система подачи топлива и воздуха в двигатель. 

8.20.1. Состав смеси – атмосферный воздух + топливо, подаваемое из одного бака автомобиля. 

Запрещается использовать воду в качестве добавки (впрыск воды). 

8.20.2. Воздухозаборник не может быть размещен в кабине пилота. 

8.20.3. Коробка воздушного фильтра (с диффузорами) - оригинальная. 

8.20.4. Воздушный фильтр – оригинальный. 

8.20.5. Воздухозаборные линии (патрубки, шланги) – оригинальные. 

8.20.6. Расходомер воздуха – оригинальный. 

8.20.7. Корпус дроссельной заслонки (TB) – оригинальный. 

8.20.8. Впускной коллектор - оригинальный. 

8.20.9. Турбонаддув (нагнетатель) – запрещен. 

8.20.10. Форсунки - оригинальные. 

8.20.11. Топливный контур, фильтры – оригинальные. 

8.20.12. Топливный насос - оригинальный.  

8.20.13. Топливный бак – оригинальный. 

8.20.14. Система вентиляции топливного бака и обратные клапаны – можно модифицировать. Можно 

убрать абсорбер и его компоненты. 

8.20.15. Изменения горловины, обратки и вентиляции не должны приводить к проливу топлива при 

перевороте машины. 

8.20.16. Заливная горловина может быть перенесена и модифицирована. Горловина и крышка горловины 

не должны выходить за внешний периметр кузова. 

8.20.17. Емкости (баллоны) для сжиженного или природного газа - запрещены.  

8.20.18. Топливо марки АИ-100 или ниже. Любые добавки – запрещены. 

8.21. Выхлопная система. 

8.21.1. Все выхлопные газы двигателя должны поступать в главную выхлопную трубу и выходить из нее в 

конце трубы. 

8.21.2. Конец (выход) выхлопной трубы должен располагаться по периметру автомобиля и на расстоянии 

менее 100 мм от этого периметра сзади. Для отвода выхлопных газов не следует использовать никакие 

части шасси. 

8.21.3. Выпускная система - свободна. Дополнительные глушители – разрешены. 



 

8.21.4. Лямбда–датчики - СВОБОДНЫ. 

8.21.5. Максимальный уровень шума: 105 дБ (А) при 6000 об/мин. Это измерение будет производиться на 

расстоянии 0,5 м и под углом 45 градусов к точке выхода выхлопной трубы. 

8.22. Система зажигания - оригинальная. Свечи зажигания предоставляются бесплатно. 

8.23. Система вентиляции двигателя – СВОБОДНАЯ. В случае использования вентилятора поддона 

открытого типа система должна быть оборудована таким образом, чтобы масло стекало в улавливающий 

бак объемом не менее 1,0 литра. Рекомендуется следовать требованиям FIA J art 255 – 5.1.14. 

8.24. Управление двигателем. 

8.24.1. Блок управления двигателем (ECU) – оригинал в исходном месте (коробка). Программное 

обеспечение – оригинальное. 

8.24.2. Значение ограничителя оборотов – 7000 об/мин (допускается допуск +100 об/мин). 

8.24.3. Жгут проводов двигателя – оригинальный. 

8.24.4. Обязателен регистратор данных для тщательной проверки. Регистратор данных будет 

использоваться для расчета мощности колеса, чтобы сравнить уровень мощности двигателя с ожидаемой 

мощностью двигателя серийного автомобиля с заданным пределом. Все автомобили для целей проверки 

должны быть оснащены регистратором данных AIM Solo 2 DL  (рекомендуется с внешним кабелем 

питания CAN/RS232).  Регистратор данных должен быть полностью работоспособен в течение всего 

гоночного уик-энда (свободные тренировки, квалификация и заезды). Регистратор данных должен 

располагаться на открытом месте под ветровым стеклом для обеспечения хорошего приема спутниковой 

информации, а не под козырьком приборной панели. Участник несет ответственность за то, чтобы данные 

можно было загружать в любое время в течение гоночного уик-энда. Регистратор рекомендуется 

подключен к источнику питания 12В и к шине CAN автомобиля (или к порту OBD2). Регистраторы данных 

предназначены только для проверки. Регистраторы данных должны быть названы по соответствующему 

номеру автомобиля. 

8.24.5. Разъем OBD – оригинальный (в рабочем состоянии). 

8.24.6. Кнопка запуска двигателя (включая модуль IMMO) – СВОБОНАЯ. 

8.24.7. Допускается установка дополнительной приборной панели и датчиков, если они не улучшают 

работу двигателя. 

8.25. Насос кондиционера (климат–контроль), трубки радиатора (включая осушитель) и шланги вплоть до 

брандмауэра - могут быть сняты. Для этой цели разрешается использовать более короткий ремень и 

неоригинальное устройство натяжения ремня. 

8.26. Пломбирование двигателя. Для пломбирования двигателя необходимо проколоть два крепежных 

элемента масляного поддона и крышки головки блока цилиндров (2,0 мм). 

8.27. Другие детали и системы двигателя - СВОБОНЫ. 

9. ТРАНСМИССИЯ 

9.1. Тип трансмиссии - двухколесная (задняя). 

9.2. Сцепление - оригинальное.  

9.3. Привод сцепления (педаль, главный и ведомый цилиндры) - оригинальный. 

9.4. Трубопроводы жидкости сцепления могут быть заменены трубками или шлангами авиационного 

типа. В соответствии с пунктом 16 настоящих правил допускается прокладывать эти трубопроводы внутри 

кабины. 



 

9.5. Коробка передач – оригинальная 6-ступенчатая механическая (модели GS6…. )или автоматическая 

(модели GA6…..), соответствующая двигателю автомобиля.  

9.6. Крепление коробки передач (кронштейны и втулки) – СВОБОДНО, но необходимо сохранить 

первоначальное положение коробки передач.  

9.7. Передаточные числа - оригинальные. 

9.8. Передача заднего хода - обязательна. 

9.9. Карданный вал (включая шарниры) - оригинал. 

9.10. Корпус редуктора – производства БМВ, может быть модифицирован для установки LSD. Втулки 

заднего дифференциала – свободные. 

9.11. Передаточное число главной передачи – не выше 4.44. 

9.12. Системы блокировки дифференциала - свободные. 

9.13. Система охлаждения трансмиссии – свободная. 

9.16. Другие детали трансмиссии - свободные. 

10. ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

10.1. Двухконтурная тормозная система, приводимая в действие одной педалью - обязательна. Обычно 

педаль должна управлять всеми колесами, но в случае отказа тормоза любого типа педаль должна 

тормозить как минимум два колеса. 

10.2. Педаль тормоза и привод – оригинальные (требуется дополнительная накладка на педаль). 

10.3. Выключатель стоп-сигнала - обязательный с сохраненной функцией. 

10.4. Главный цилиндр (включая резервуар для жидкости) - оригинал.  

10.5. Усилитель тормозов – оригинал, но вакуумный шланг может быть отсоединен.  

10.6. Антиблокировочная тормозная система – оригинальная на прежнем месте. Датчики ABS должны 

быть сохранены и подключены к электрической цепи.  

10.7. Тормозные суппорты (передние и задние) – оригинальные (пылезащитные колпачки можно снять). 

Допускаются суппорта от БМВ e90-92, 335i. 

10.8. Тормозные диски – оригинальные, не разборные, соответствующие модели суппорта.  

 10.9. Тормозные колодки – свободные.  

10.10. Ручной тормоз –Может быть удален со всеми компонентами. 

 10.11. Регулятор баланса тормозов - запрещено.  

10.12. Тормозные магистрали могут быть заменены трубками или шлангами авиационного типа. В 

соответствии с пунктом 16 настоящих правил разрешается прокладывать эти линии внутри кабины пилота. 

 10.13. Охлаждение тормозов осуществляется воздушным способом. Для этой цели разрешается 

использовать отверстия для противотуманных фар в переднем бампере. Отверстия должны быть 

сохранены первоначального размера.  

10.14. Другие части тормозной системы - СВОБОДНЫ.  

11. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ  

11.1. Принцип управления должен быть сохранен.  



 

11.2. Руль- свободный.  

11.3. Система быстрого снятия рулевого колеса - рекомендуется.  

11.4. Рулевой привод (валы и их шарниры) - оригинал. 

 11.5. Блокировка рулевого колеса - должна быть снята.  

11.6. Регулятор положения рулевого колеса – оригинал. 

11.7. Рулевая рейка – оригинальная от любого BMW E90 или E92 (318, 320d, 335 и т. д.). 

11.8. Рулевые тяги (включая концы тяг) - оригинальные. 

 11.9. Гидроусилитель рулевого управления (насос, двигатель, редуктор и бак для жидкости) - оригинал. 

Трубопроводы подачи жидкости СВОБОДНЫ. 

 11.10. Система охлаждения гидроусилителя рулевого управления – СВОБОДНА.  

11.11. Другие части системы рулевого управления – СВОБОДНЫ. 

 12. ПОДВЕСКА 

 12.1. Принцип действия подвесок - оригинальный.  

12.2. Колесная база - оригинальная.  

12.3. Пружины – свободные.  

12.4. Амортизаторы - ST XTA или аналогичные по характеристикам BC Racing.  Должны соответствовать 

диапазону настроек производителя.  

12.5. Стойки стабилизатора (включая подшипники, ступицы) - оригинальные.  

12.6. Поперечные рычаги, задние кронштейны – оригинальные (включая втулки). Можно заменить 

поперечные рычаг передней подвески на рычаги от BMW M3, втулки свободные. Втулки передних тяг – 

свободные. Можно заменить оригинальные задние рычаги регулировки схождения и развала на не 

оригинальные и регулируемые, втулки – свободные. 

12.7. Стабилизаторы поперечной устойчивости и их соединения с подвеской (тяги, втулки) – 

оригинальные. Размер переднего – 23,5 мм, размер заднего – не более 14,0 мм.  

12.8. Сайлентблоки крепления к кузову заднего подрамника – свободны. 

12.9. Подрамники – оригинальные. 

12.10. Точки крепления подвески – оригинальные, но могут быть усилены добавлением материала той же 

формы. Соединения с каркасом безопасности разрешены для передних стоек подвески и для передних 

точек крепления заднего подрамника и верхних точек крепления задних стоек. 

12.11. Датчики – датчики не допускаются (за исключением оригинальных датчиков ABS). 

 12.12. Другие части подвески - СВОБОДНЫЕ, но они не могут быть изготовлены из композитных 

материалов. 

 12.13. Дорожный просвет установлен равным не менее -110 мм. Проверка дорожного просвета будет 

проводиться на ровной поверхности в условиях гонки с водителем на борту. Во время процедуры 

давление в шинах может быть увеличено не более чем до 2,0 бар. 

 12.14. Развал (передний и задний) – не более 4° (допускается допуск +0,1°).  

 13. КОЛЕСА  



 

13.1. Крылья (кузов) должны полностью закрывать колеса (включая колесные шпильки) сверху. При 

прямых колесах (без повреждений подвески).  

13.2. Крепления колес. Последовательное крепление болтами может быть заменено креплением 

шпильками и гайками или осевым креплением одной гайкой.  

13.3. Диски. Диски, изготовленные из магния, не допускаются. Максимальный размер: ширина – 9 

дюймов, диаметр – R18, минимальный вес – 7.5 кг. 

13.4. Шины – любой производитель, тип шины «полуслик/псевдослик». Слики запрещены. 

13.5. Максимальный размер – 235/45 R18. 

13.6 Дождевые шины не применяются.  

13.7. Запрещается какой-либо нагрев (с помощью электричества или топлива) или химическая обработка 

шин.  

13.8. Модификации рисунка шин – запрещены (включая гонки на мокрой дороге). 

13.9. Датчики – датчики не допускаются (температура шин, давление в шинах и т.д.). 

 14. ОСВЕЩЕНИЕ И ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ  

14.1. Внешнее освещение должно быть оригинальным (включая фары для рестайлинга). Передние 

противотуманные фары могут быть сняты. Фары в рабочем состоянии: 

 • Одна пара передних (ближнего света) фар (55 Вт);  

• Одна пара красных задних фонарей (10 Вт);  

• Одна пара красных стоп-сигналов (21 Вт);  

• Один красный задний дождевой (противотуманный) фонарь (21 Вт) или может быть эквивалентный 

светодиодный фонарь;  

• Две пары контрольных ламп – одна пара спереди, одна - сзади (21 Вт) 

• Можно использовать максимум две пары передних дополнительных ламп; • могут быть установлены 

опознавательные огни (максимум 5 Вт или эквивалентный светодиод). 

 14.2. Генератор переменного тока - оригинальный.  

14.3. Стартер - оригинальный. 

 14.4. Аккумулятор. Если батарея перемещена с ее первоначального места, она должна быть установлена 

в соответствии со статьей 255 FIA J - 5.8.3. Батарея в кокпите может быть батареей сухого типа (крышка на 

полюсе „+“ – обязательна). Необходимо использовать контейнер для аккумулятора влажного типа. 

Аккумулятор должен быть установлен за линией сиденья водителя.  

14.5. Жгут проводов – оригинальный, но может быть изменен путем удаления неиспользуемых проводов 

(система подушек безопасности, аудиосистема, переднее сиденье и т. д.). Должен быть установлен в 

соответствии с пунктом 16. 

14.6. Без другого дополнительного освещения и электрооборудования. 

 15. АВТОМАТИЧЕСКИЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ МАССЫ  

 15.1. Общий автоматический выключатель массы – обязателен. Он должен отсекать все электрические 

цепи от аккумулятора и выключателя двигателя. Установка и использование в соответствии с FIA J art 253–

13.  

16. ТРУБОПРОВОДЫ (ШЛАНГИ, ТРУБКИ) И ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ЦЕПИ 



 

16.1. Масляные, топливные и гидравлические трубопроводы должны быть защищены снаружи от любого 

риска повреждения (камни, коррозия, механические поломки и т.д.), а внутри - от любого риска 

возгорания и порчи. 

 16.2. Все трубопроводы, содержащие охлаждающую воду (жидкость) или смазочное масло, должны 

находиться за пределами кабины пилота.  

16.3. Трубопроводы, содержащие топливо или гидравлическую жидкость, могут проходить через кабину 

пилота, но без каких-либо разъемов внутри кабины, за исключением передней и задней переборок и 

цепей торможения и сцепления.  

16.4. В случае гибких линий необходимо использовать резьбовые, гофрированные или 

самоуплотняющиеся соединители и внешнюю оплетку, устойчивую к истиранию и возгоранию.  

16.5. В местах, где линии или провода проходят через перегородки, края отверстий должны быть покрыты 

защитными материалами.  

16.6. Никакие линии или электропроводка, кабели или трубопроводы системы пожаротушения не должны 

проходить между кузовом и внешним периметром каркаса.  

16.7. Дополнительная информация FIA J art 253–3. 

17. КАРКАС БЕЗОПАСНОСТИ 

17.1. Установка каркасов безопасности обязательна. Они могут быть: 

 • Омологированы (сертифицированы) FIA или РАФ. Форма омологации или сертификат каркаса 

безопасности должны присутствовать на каждом гоночном мероприятии; 

 • Изготовлены в соответствии с требованиями FIA J art 253.8 (2020).  

Национальный сертификат каркаса безопасности (или другой) должен присутствовать на каждом 

гоночном мероприятии. 

 17.2. Минимальная конструкция каркаса безопасности:  

 

 17.3. Места, где шлем водителя может соприкасаться с каркасом безопасности во время аварии, должны 

быть покрыты прокладкой в соответствии со стандартом FIA 8857- 2001. Обивка должна быть плотно 

прикреплена к планке каркаса безопасности, без возможности ее перемещения или поворота по радиусу 

планки.  

 18. РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ, СИДЕНЬЯ, ОКОННАЯ СЕТКА И ОБОРУДОВАНИЕ ВОДИТЕЛЯ  



 

18.1. Ремни безопасности. Должны использоваться шеститочечные , соответствующие стандартам FIA 

8853/98, 8853-2016. Установка и использование в соответствии со статьей FIA J 253–6.2 / 6.3. Эластичные 

устройства, прикрепляемые к плечевым ремням, запрещены. 

18.2. Сиденье. Необходимо использовать соответствующее стандартам FIA 8855-1999, 8855-2021, 8862-

2009. Установка и использование в соответствии со статьей 253 - 16 FIA J. Допускается продление срока 

действия омологации на 10 лет без согласования с производителем.  

18.3. Оконная сетка – обязательна. Установка и использование в соответствии со статьей 253–11 FIA J. 

Разрешено использование ремней безопасности для рук вместо сетки. Установка и использование 

данного оборудования должны обеспечивать защиту рук водителя.  

18.4. Экипировка водителей. Необходимо использовать одежду (комбинезон, майки, кальсоны, носки, 

балаклаву, обувь, перчатки), соответствующую стандарту FIA 8856-2000 или 8856-2018.  

18.5. Шлем. Шлем должен соответствовать стандартам (FIA (SNELL) SA2005/ SA2010 / SAH2010 + 8858-2002, 

SA2005 / SA2010 / SAH2010 + 8858-2010, 8858-2002, 8858-2010, 8860-2004, 8860-2010, 8859-2015, 8860-

2018) . Любое дополнительное оборудование (фотоаппараты, держатели для фотокамер), не 

предусмотренное производителем - запрещено. ПРИМЕЧАНИЕ: шлемы, соответствующие требованиям 

FIA (SNELL) SA2005 + 8858-2002, SA2005 + 8858-2010, 8860-2004 могут быть использованы по согласованию 

с проверочной комиссией. 

18.6. Системы защиты шеи (HANS, ГИБРИД). Должны использоваться системы подголовников, 

соответствующие стандартам FIA 8858-2002, 8858-2010.  

 

19. ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ ПОЖАРОТУШЕНИЯ  

19.1. Системы пожаротушения - обязательны. Установка в соответствии с FIA J 253 - 7.2. 19.2.  

19.2 Дополнительно к тумблеру внутри салона, включение системы пожаротушения должно быть 

оборудовано снаружи кузова. Место включения должно быть отмечено.  

19. ПОДСЧЕТ РЕЗУЛЬТАТОВ: 

1. Награждение призеров на подиуме проходит после каждой гонки. 

2. По итогу сезона выявляется экипаж Чемпион «КУБКА 330». Награждаются кубками по итогу сезона 

команды занявшие 2 и 3 место. 

3.  Итоговый зачет по сезону складывается из заработанных экипажем очков на всех этапах REC. 

Исключая не зачётные этапы, если таковые есть. 

4. Таблица начисления очков будет опубликована в отдельном бюллетене.  

20. ОФИЦИАЛЬНЫЕ ЛИЦА «КУБКА 330»: 

1. Промоутер, техническое регламентация и сопровождение, команда «Classic Cars Racing»,  

     почта: classiccarsracing@gmail.com   

     Тел.: +7(926)571-34-62, Гордюшкин Максим. 

 2. Главный секретарь, Петрова Ирина. Тел.: +7(968)455-40-37. 

 3. Технический контроллер, Гусев Борис. Тел.: +7(911)910-58-25. 

4.  Все вопросы по участию и условиям,  Гордюшкин Максим. Тел.: +7(926)571-34-62 
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